Die Landeshauptstadt Diisseldorf betreibt den Ausbau der U-Bahn seit drei Jahrzehnten mit groiem Nachdruck. Seit 1981 rollt der Verkehr bereits durch eine erste
Tunnelstrecke stérungsfrei unter der City vom Rhein bis zum Hauptbahnhof. Sie biindelt die Verbindungen aus dem Norden und dem Westen der Stadt. Ostlich des
Hauptbahnhofs teilt sich diese Strecke wieder in zwei Zulaufstrecken, die neu gebaut wurden und den Siidosten der Stadt anbinden. Die letzte Zulaufstrecke in
Oberbilk wurde im Juni 2002 eréffnet. Damit bestehen bereits Tunnel von insgesamt rund zehn Kilometern Lange und mit einem Dutzend Bahnhdfen.

Nun ist die zweite City-Unterfahrung (Wehrhahn-Linie) in der Planung. Sie wird die Verbindungen aus dem Osten der Stadt biindeln und unter den Einkaufsstralen
Am Wehrhahn / SchadowstralRe hindurch nach Siiden fiihren.

> //'/::/, i 7
- s 227 c
U-Bf Heinrich-Heine-Allee unt/erj/ ;i?/ - g E
// N % g 'E @ . . . .
ff 5 £ ¢  Fur die technische Ausriistung dieses
[ R7] = .
N £ 5% % Streckenabschnittes plant bt-plan,
U-Bf Benrather StrafBe 5 5 T teilweise mit Partnern, folgende
| ; w £ o
! : 25 Komponenten:
ol i
U-Bf Graf-Adolf-Platz 5
[ jun]

= Bahnstromversorgung mit Unterwerken und
Fahrleitungsanlagen

= niederspannungstechnische Ausstattung

= Zugsicherungsanlagen

= komplette nachrichtentechnische Ausstattung mit
Fahrgastinformationsanlagen

S\ Hist Bilk = Kabelanlagen
X = Maschinentechnik mit Aufziigen und Fahrtreppen

= Konzeption zur Verminderung von Streustrémen.

Bahnstrom ¢ Oberleitung ¢ Niederspannung ¢ Nachrichtentechnik ¢ Sicherungstechnik « Maschinentechnik —




